INFORME DE EVALUACION AMBIENTAL Y SOCIAL

PROGRAMA CAMINOS PROVINCIALES PARA LA PRODUCCION
ARGENTINA

1. INTRODUCCION

Durante la preparacion del Programa Caminos Provincides para la Produccién (PCPP) se
incluyeron una serie de consideraciones ambientales y sociales que permitiran asegurar la
sostenibilidad socio-ambiental del mismo y cumplir con las legidaciones ambientaes
nacionales y provinciales de Argentina, como con las Politicas de Salvaguarda del Banco
Mundial (PSBM). Dichas consideraciones consistieron en:

- Elaborar un Marco Conceptua parael Mango Ambiental y Social (MCMAYS) parae PCPP
- Evaluar ambiental y sociamente e primer paguete de obras aplicando e MCMAS

Asmismo, se tomaron en cuenta una serie de aspectos para incluir dentro del Marco
Conceptual, con € fin de asegurar una adecuada gestion socio-ambiental durante la gecucion
del Programa, entre los que cabe mencionar € desarrollo de un Plan de Fortalecimiento de la
Gestion Socio-Ambiental y la inclusion de informacién secundaria de base para la evaluacion
socio-ambiental.

En la daboracion dd MCMAS, participaron: e especialista ambiental del Banco Mundia
(BM), las Unidades Ambientales de las Direcciones de Viaidad Provincial (UA-DVPs) de las
provincias de Chubut, Neuquén, Entre Rios, Corrientes, Santa Fe'y Cérdobay la Unidad Centra
del PCPP (UCP). Se efectuaron diversos talleres de discusion y consulta, con € fin de obtener
un documento consensuado con los principaes actores que utilizaran este instrumento.
Asimismo, durante este proceso, participaron las Autoridades Ambientales de las Provincias
interesadas en adherirse a Programa, quienes mostraron un ato interés en € desarrollo del
MCMAS, ya que contribuird a megjorar la gestion socio-ambiental en e sector transporte.

Como parte del proceso de evaluacion del PCPP, se redlizaron las respectivas Evaluaciones
Ambientales Expeditivas (EAEX) que incluyen la Ficha Ambiental y Socia (FAS) desarrollada
para cada uno de |os proyectos propuestos en € Programa. Anexo 1.

Durante € proceso de preparacion del Programa se llevé a cabo una visita de evaluacion de
campo a una muestra representativa de los proyectos del primer paguete de obras,
conjuntamente con € especialista ambiental del BM y UA-DPVs.

Finamente, dentro del Marco Conceptual se elaboré un Plan de Fortalecimiento Institucional
para la Gestion Socio-Ambiental (PFI-GSA), discutido y consensuado con las UA-DVPs a
través de talleres efectuados, con € fin de identificar y acordar acciones concretas que permitan
mejorar y fortalecer la gestion socio-ambiental en cada una de las Unidades.

2. IDENTIFICACION DE IMPACTOS

El Programa tiene previsto desarrollar obras de rehabilitacion y mantenimiento de lared vial
provincial. No se tiene previsto la ampliacion ni construccién de nuevas vias, razén por la cual
se espera que los impactos negativos a entorno natural y a la poblacion sean minimos. Sin
embargo, existen varias actividades vinculadas con la gjecucion de las obras que pueden generar
potenciales riesgos socio-ambientales, siendo por |o tanto necesario identificarlas con € fin de
proponer acciones 0 medidas destinadas a prevenir, mitigar y/o compensar los potenciales
impactos negativos.



Cabe sefidar que los impactos socio-ambientales previstos en € Programa son principalmente
directos y temporales, presentandose durante la gjecucion de las obras.
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Actividades susceptibles de generar impactos ambientalesy sociales

Las actividades que podrén generar efectos negativos tanto a entorno natural como a la
sociedad, en las diferentes fases de un subproyecto son las siguientes:

Previo ala ejecucion de obras:
- Seleccion de areas para la ubicacion de campamentos, equipo Yy plantas asfaticas
- Transporte de combustibles y lubricantes.

Durante la gjecucion de obras:

- Transporte de material y combustibles.

- Mango de lubricantes y combustible de los equipos en campamentos y plantas
asfalticas

- Operacion de las plantas de asfalto que producen contaminacion atmosférica.

- Actividades mismas de la construccion que puede crear condiciones peligrosas de
transito a interferir el normal flujo vehicular

- Acarreo de materiales inapropiados hacia &reas de disposicion findl.

- Eliminacién de desechos sdlidos en los campamentos y sitios de trabgjo

Unavez gecutadas |as obras:

- Recuperacion de areas utilizadas como préstamo, cuando se justifique.
- Manejo de sitios de depdsito de material de desperdicio.

- Revegetacion de las areas intervenidas.

Potencialesimpactos ambientalesy sociales

Contaminacion atmosférica

Emision de particulas a la atmésfera que se podran generar con gecucion de las obras de
rehabilitacion y mantenimiento de los caminos. Este impacto se presentara en la gecucién
de las siguientes actividades: a) Operacion de maquinaria 'y equipo por la emanacion de
gases producto de la combustién de derivados del petréleo; b) explotacion de areas de
préstamos o yacimientos de materiales; y ¢) acarreo de material; entre otras actividades.

Contaminacion de desechos solidos:

Dentro de los contaminantes que se producirén en la fase de gecucion de las obras se
tienen los residuos de materiad y productos residuales de la maguinaria como filtros,
repuestos usados, neumaticos, depdsitos de aceite, basura, entre otros.

Impacto por ruido y/o vibraciones:

El uso de maguinaria 'y equipo durante la gjecucién de las obras, explotacion de préstamos
de materia y mejoramiento de la carretera puede ocasionar niveles de ruido que afecten a
los trabagjadores y en ciertos casos a pobladores ubicados alo largo de las carreteras.

Contaminacion visual:
La disposicion final de materiales de desecho en e derecho de via sin criterio ambientd y
social en lagecucién de las obras, puede aterar €l paisgje 0 bellezas escénicas existentes.

Afectacion de areas protegidas:

La gecucion de proyectos en zonas declaradas bajo régimen de proteccion ambienta o en
zonas de ata sengbilidad del medio, sin un adecuado manejo ambiental del area, puede
ocasionar efectos negativos a este tipo de areas sensibles desde € punto de vista ambiental.




3. EVALUACION AMBIENTAL

El Programa prevé Unicamente la rehabilitacion y mantenimiento de la red via provincial
existente, razon por la cua no se anticipa impactos socio-ambientales significativos que
pudieran poner en riesgo € entorno natural, ni a pobladores ubicados en € éarea de influencia
directa e indirecta donde se gecutaran las obras. En este sentido ha sido clasificado como
“Categoria B" de acuerdo a la Directriz Operaciona de Evauacion Ambiental (OP 4.01) del
BM

Esta categoria se fundamenta en € hecho de que las obras previstas en €l Programa, no causaran
impactos ambientales significativos y sus medidas de prevencién, mitigacién y/o compensacion
son fécilmente identificables y mitigables con un adecuado mangjo ambiental y socia durante
las diferentes fases del ciclo de proyecto. Cabe mencionar que los principales impactos o
afectaci ones socio-ambientales ocurrieron en €l pasado cuando se construyeron los caminos.

La evaluacion ambiental del Programa se centré en 3 temas principales. d) Revisén de las
Politicas de Savaguarda del Banco que se activan con € Programa; b) Elaboracion del
MCMAS del PCPP; c) Evauacion socio-ambiental del primer paquete de proyectos a financiar
con recursos del Banco.

3.1 Politicas de Salvaguarda Ambiental y Social que se aplican al Proyecto

Politica de Evaluacién Ambiental [OP 4.01]

En relacion con los aspectos ambientales, se activa la Politica de Evauacion Ambiental ya
gue a pesar de gque no se tiene previsto impactos ambientales significativos, es necesario
identificar acciones y medidas de prevencion, mitigacion y/o compensacion, que permitan
asegurar la sostenibilidad ambiental y socia de los subproyectos. Con la aplicacion de ésta
politica se acordd con & QAT: i) la eaboracion ded MCMAS para e PCPP; ii) la
presentacion de la respectiva evaluacion ambiental del primer paquete de obras aplicando
e MCMAS; y iii) la preparacion de un Plan de Fortalecimiento Institucional para mejorar
la gestion socio-ambiental, @ cua fue incluido dentro del MCMAS.

Politica de Habitats Naturales [OP 4.04]

Existe la poshilidad de que aguno de los proyectos a financiarse con recursos del
Programa atraviese zonas declaradas bajo algun tipo de régimen de proteccién ambiental o
areas ambientalmente sensibles. Sin embargo no se gecutaran obras en zonas intangibles
declaradas bgjo agun tipo de régimen de proteccion. En este sentido no se activa ésta
Politica ya que no se prevé la afectacion de especies en peligro de extincion.

Palitica de Control de Plagas [OP 4.09]:
No se activa esta Politica ya que no se prevé la afectacion de areas por € inadecuado uso
de peticidas en los derechos de via.

Politica de Pueblos Indigenas [OD 4.20]
No se activa esta Politica ya que no se identificaron grupos sociales vulnerables en €
primer paquete de obras.

Politica de Reasentamiento Involuntario [OD 4.30]

No se tiene previsto la afectacion de viviendas ni predios privados con la gecucion de las
obras dentro del Proyecto, debido a tipo de obras que se tiene previsto desarrallar. En este
sentido no se activa la Politica de Reasentamiento Involuntario.

Politica de Patrimonio Cultura y/o Fisico [OPN 11.03]
Esta Politica se activa preventivamente, para que en € caso que se determine una potencial
afectacion del Patrimonio Cultural y/o Fisico, se desarrolle una adecuada estrategia para




3.2

evitar impactos que perjudiquen este tipo de riqueza cultural. Cabe sefidar nuevamente
gue no se tiene previsto la ampliacion ni la construccién de nuevas vias con lo cual se
minimiza este potencia riesgo de afectacion.

Marco Conceptual parae Mango Ambiental y Social para e PCPP

Durante la primera fase del Programa Caminos Provinciaes (PCP), se incluyé la temética
ambiental y social, logrando resultados muy positivos durante la gecucion del mismo; sin
embargo, tomando en cuenta las lecciones aprendidas y tratando de introducir nuevos
elementos que permitan meorar la gestion socio-ambiental, para esta segunda fase del
Proyecto, se acordd la incorporacion de una serie de elementos, entre los que destaca la
elaboracion ded MCMAS, con d fin de optimizar la gestion socio-ambiental y cumplir
tanto con la legidaciones ambientales naciona y provincial, como con las PSBM.

Objetivo del Marco Conceptua parae Manejo Ambiental y Socia parae PCPP

El objetivo general del MCMAS es contar, en las diferentes fases del ciclo de un proyecto,
con un instrumento de fécil uso y aplicacion que permita definir sobre la base de un
diagnastico, |os procedimientos de gestion socio-ambiental en su relacion internay externa,
las herramientas necesarias para asegurar la incorporacion de las variables socio-
ambientales en los proyectos y cumplir con la Legidacion del Paisy lasPSBM.

Entre los objetivos especificos de este instrumento se destacan:

(i) Proponer una herramienta que identifique de una forma répida, los aspectos legales e
ingtitucionales més relevantes que deben tomarse en cuenta para cumplir con la
legidacion ambiental y |os respectivos procedimientos para su cumplimiento;

(i) Definir los procedimientos de gestion socio-ambiental en las diferentes fases del ciclo
de proyecto;

(i) Presentar una metodologia facil y rdpida para la categorizacion de un proyecto en
funcion del riesgo socio-ambiental, con € fin de proponer para cada nivel de riesgo
los estudios ambientales y/o socides requeridos, para cumplir con la legidacion
ambiental nacional y provincia y las PSBM;

(iv) Definir instrumentos de gestion socio-ambiental a nivel interno, tanto de la UCP,
como de las UA-DPVs, con € fin de dgar una huella o evidencia de la gestion socio-
ambiental desarrolladaalo largo del ciclo de proyecto;

(v) Identificar los procedimientos requeridos para cumplir con las autoridades ambientales
nacionales, provinciaesy las PSBM;

(vi) Ildentificar alos responsables de la gestidon socio-ambiental, y su rol en cada una de
las etapas de proyecto;

(vii) Preparar un Plan Fortalecimiento Instituciona para la Gestion Socio-Ambiental (PFI-
GSA), con € fin de identificar actividades y acciones dirigidas a fortalecer las UA-
DVPs.

Cabe sefidar que esta herramienta de gestion socio-ambiental debe ser dindmica con € fin
de ser actuaizada periddicamente, con € objetivo de un megoramiento continuo de la
gestion ambiental y socia en el ambito del PCPP



3.3 Evaluacion Socio-Ambiental del primer paquete de obras

Como parte del proceso de preparacion del Programa, se evalud € primer paguete de obras
gue se tiene previsto gecutar en 6 Provincias (Chubut, Neuguén, Entre Rios, Corrientes,
Santa Fe'y Cérdoba), @ cua estd compuesto por 21 proyectos de lared vial provincial.

Aplicando € MCMAS, las UAsDPVs desarollaron las respectivas Evauaciones
Ambientales Expeditivas (EAEX) que incluyé la Ficha Ambiental y Socia (FAS).

Esta Ficha fue desarrollada bgjo |os lineamientos establecidos por € QAT en la Guia para
la Evaluacion Ambiental y Social Répida de Proyectos Viadesy consiste basicamente en un
“cheklist” que incorpora criterios de savaguarda para definir € nivel de riesgo socio-
ambiental de un proyecto y los requerimientos de Estudios Ambientales y Sociales.

Tanto las EAEx como las FAS dd primer paguete de proyectos, fueron revisados por la
UCPYy validadas por € especidista ambiental del Banco durante la visita de evaluacion
ambiental de campo, efectuada en € mes de marzo del 2005 a una muestra de proyectos.

Los resultados de la evaluacion ambiental aplicando € Marco Conceptual, determinaron
que en & primer paquete de obras no se presentaron proyectos con ato riesgo socio-
ambiental, o de "nivel 1"; 2 proyectos tienen un moderado riesgo socio-ambiental, es decir
"nivel 2"; y 19 proyectos tienen una clasificacion como "nivel 3",es decir de bgo riesgo
socio-ambiental. Ver FAS del Anexo 1.

A continuacién se presenta los resultados del andlisis socio-ambiental de cada uno de los
proyectos incluidos dentro del primer paguete de obras:

Cuadro 1. Resumen dela aplicacion de la Ficha Ambiental y Social. Primer paquete de obras

- Modalidad de | Sensibilidad del Nivel deriesgo
Provincia Proyecto Contrato medio Ambiental y Social
Malla101: RP N°17 —RP N°10 CReMa Baja Bgjo
Malla102: RP N°17 —RP N°3 CReMa Baja Bajo
Cordoba Malla103: RP N°13 — RP E-87 CReMa Baja Ba;:o
Malla 104: RPN°13 - RP N°3 CReMa Baja Bajo
Malla105: RP N°13 - RPN°3 CReMa Baja Bgjo
Malla 1:RP N°5-RP N°9- P N°20-RPN°43 CReMa Baja Bajo
Malla2: RP N°13—RP N°27 CReMa Bgja Bgjo
Corrientes | Malla 3:RP N°94-RP N°71-RP N°34 CReMa Baja Bajo
RP N°40: RN N°123-RN N°14 Obra Puntual Baja Bajo
RutaN°2: Empalme RN No3- Puerto Piramide| Obra Puntual Moderada Moderado
RutaN°71: Cholila-Portadanorte Parque Obra Puntual Baja Bajo
Chubut | Nacional LosAlerces
RutaN°71: Trevelin—EstanciaAmancay Obra Puntual Moderada Moderado
RP N°11: Arroyo Salto- Acceso Diamante Obra Puntual Baja Bajo
Entre Rios | RP N°11: Acceso Diamante-Arroyo Doll Obra Puntual Baja Bajo
MallaN°1: RPN°7- RPN°8-RPN°51 CReMa Bgja Bgjo
Neuquén | MallaN°® 2: RPN°17 CReMa Baja Bajo
MallaN°® 1: RPN° 1 CReMa Baja Bajo
MallaN°2: RPN°1- RPN°39 CReMa Baja Bgjo
SantaFe MallaN°3: RP N°1-RPN°31-RPN° 40 CReMa Ba;:a Ba;:o
MallaN°4: RP N°2- RPN°4-RPN° 62 CReMa Baja Bajo
MallaN°5: RP N°2- RPN°4 CReMa Baja Bagjo

TOTAL: 21 Proyectos




Nivel deriesgo socio-ambiental

Nivel 1:

Nivel 2:

Nivel 3:

Proyectos conalto riesgo ambiental debido a que el area de influencia presenta altos niveles de sensibilidad del
medio, y las obras civiles que se tiene previsto desarrollar son de alta envergadura, lo cual pone en alto riesgo el
entorno natural, su biodiversidad, lapoblaciony suriquezacultural.

Proyectos con moderado riesgo ambiental ya que el areade influencia del proyecto presenta ciertos riesgos por la
sensibilidad del medio. Las obras que se tiene previsto desarrollar y €l nivel jerérquico de la via, no coloca en
riesgo el entorno natural, su biodiversidad, lasociedad y su riquezacultural.

Proyectos con bajo riesgo ambiental por las caracteristicas de las obras que se tienen previsto desarrollar y debido
aqueel dreadeinfluenciano presenta caracteristicas que pongan en riesgo el entorno natural, su biodiversidad, la
poblaciony su riquezacultural.

Evaluacion Ambiental y Social de Campo

Como parte del proceso de evaluacion socio-ambiental, se acordd con € Banco escoger una
muestra representativa de proyectos con cierto potencial de riesgo socio-ambiental, con €
fin de validar lainformacion presentada en las EAEX y FAS readlizadas por las UA-DVPs.

Las provincias visitadas durante la evaluacién de campo fueron: Chubut, Neugquén y Santa
Fe, es decir, € 50% de las Provincias participantes en esta nueva fase del Programa. Junto
a especidistadd Banco y las UA se visitaron especificamente 5 proyectos del tota de 21,
que representa €l 25% del total de proyectos del primer paguete. Cabe sefidar que ademas

de

las vistas de campo se efectuaron reuniones con las Autoridades Ambientales

Provinciaes de dichas provincias, como asi también con las de Entre Rios y Cérdoba, a
efectos de dar a conocer e Marco Conceptual que se venia desarrollando para e Proyecto.

En general, una vez redlizada la visita de campo, no se identificaron impactos ambientales
y sociales significativos que con la gecucion de las obras pudieran poner en riesgo €
entorno natural ni a poblaciones ubicadas en € érea de influencia de los proyectos, ni se
identificaron aspectos que pudieran activar aguna de las PSBM.

Cabe sefidar que los impactos socio-ambientales que se pueden generar con la gjecucion de
las obras son directos y temporales. Entre las actividades susceptibles de ocasionar estos
impactos pueden mencionarse € transporte de materiales, explotacion de canteras 0 zonas
de préstamo lateral, disposicion fina de materia de desecho, ubicacion de campamentos y
plantas de asfalto, seguridad vial durante la construccién de las obras, entre otros.

Unicamente los proyectos propuestos por la Provincia de Chubut, estan ubicados en &reas
bajo régimen especia de proteccion pero estan localizados en zonas clasificadas como
tangibles o de amortiguamiento, es decir que se permiten otros tipos de actividades que no
necesariamente son de conservacion, como es € caso dd pastoreo, en tal sentido no se
prevé poner en riesgo hébitat naturales en estas zonas. Asimismo, debido a tipo de obras
gue se tiene previsto desarrollar en estos proyectos, no se prevé impactos significativos que
pudieran poner en riesgo estas zonas. Cabe sefldar que estos proyectos cuentan con los
respectivos Estudios Ambientales exigidos por la Autoridad Ambiental Provincia y sus
respectivas aprobaciones.

Resultados de la evaluacion ambiental de campo de la muestr a de proyectos

A continuacion se presenta un breve resumen de los aspectos ambientales y sociaes
relevantes observados durante la vista de campo en cada uno de los proyectos visitados:

Provincia de Chubut

Ruta No. 2: Empalme RN No. 3 — Puerto Pirdmide:




La carretera propuesta atraviesa parte de la Peninsula de Vadez, area declarada como
Patrimonio Cultural. Esta érea esta compuesta de zonas tangibles e intangibles. Las zonas
tangibles 0 &eas de amortiguamiento donde est4 localizada la carretera en evaluacion,
predomina la actividad de pastoreo de bovinos y equinos y finaliza en un &rea turistica
[lamada Puerto Piramide.

Uno de los aspectos identificados durante la visita de campo esta relacionado con la
seguridad via. Gran parte de las estancias ubicadas en la margen de la via no cuentan con
cercas (dlambrados) para evitar € paso de bovinosy equinos. Se ha registrado arededor de
150 accidentes al afio lo cua demuestra € alto riesgo que representa este aspecto para los
usuarios de lavia. Se tiene previsto incluir en € presupuesto del proyecto lainversion en €
alambrado de estos terrenos para reducir estos accidentes. S bien esta inversiéon se justifica
desde € punto de vista de seguridad vial, se recomendd que dicho financiamiento sea
compartido con los propietarios de los terrenos. Se mantendra conversaciones con los
propietarios y la Administradora del Parque a fin de lograr lamejor solucion.

Por otro lado, cabe sefidar que actuamente los derechos de via no estan legamente
saneados, ya que no fueron legalmente traspasados a la Direccion de Viaidad Provincia
como propietaria del derecho de via, siendo este uno de los problemas que la Direccion
debera resolver previo a cualquier proceso de licitacion parala g ecucion de las obras.

Debido al tipo de obras que se tiene previsto desarrollar en este proyecto y por tratarse de
zonas antropicamente intervenidas donde se realizan actividades de pastoreo, se concluye
gue los impactos socio-ambientales son moderados, a pesar de que se encuentra dentro de
un &rea bgjo proteccion especial.

Ruta No. 71: Entrada sur y norte a Parque Nacional Los Alerces.

En é caso de laentrada sur (Tramo: Trevelin-Ea Amancay), se tenia previsto cambios en la
alineacion de la via con € fin de mejorar sus caracteristicas fisicas; una de éstas, de unos 4
km, era muy significativa ya que atravesaria zonas de propiedad privada. La zona cuenta
con un ato potencia turistico motivando que € vaor de los terrenos sea elevado.

Durante la visita de campo, se observéd que no se judtifica € cambio de traza ya que no
existen elevadas pendientes y la velocidad de disefio actual es acorde con la funcién que
presta la via de ingreso a un parque nacional como zona turistica. En tal sentido, se acordo
con e especidista del Banco, que no se justifican los cambios del trazado, con lo cuad se
podria financiar € proyecto s se siguen las caracteristicas de disefio originaes de lavia, no
activando la Politica de Reasentamiento del Banco.

En & caso de la entrada norte (Tramo: Cholila-Portadanorte Parque NacionalLos Alerces)
no se tiene previsto cambios de la traza con lo cua no se anticipa riesgos socio-ambientales
con la gecucion de las obras en este tramo.

Provincia de Neuquén

MallaNo. 1: Ruta Provincial RP No. 7—RP No. 8 — RP No. 51

Gran parte de la Ruta Provincia No. 51 que forma parte de la Mala 1, atraviesa una zona
de explotacién petrolera donde existe un sinnimero de tuberias subterrdneas que en
muchos casos atraviesan laviay que en su mayoria no se tiene registros de su ubicacion. A
pesar de que no se tiene previsto la ampliacion ni cambio en d trazado de la via, se
recomendd exigir a la contratista tomar las debidas precauciones, con € fin de evitar
potenciales roturas de estos ductos que pudieran poner en riesgo & entorno natural.

Dadas las caracteristicas semiaridas de estas zonas, se recomend6 evitar la limpieza de la
vegetacion natural del derecho de via cuando no se justifica por razones de seguridad vial,



afin de minimizar la erosion edlicay € consecuente transporte de particulas para reducir
los riesgos de seguridad vial por efecto de los fuertes vientos en la zona.

Malla No. 2: Ruta Provincia No. 17

En esta malla también se tiene € problema del cruce de tuberias debido a la actividad
petrolera en la zona, razén por la cual también se recomendd exigir a las contratistas, tener
especial cuidado con este tema para evitar potenciales riesgos para € entorno natural.

Se recomendd, asmismo, mantener en lo posible € derecho de via con la vegetacion
natural para evitar 10s procesos erosivos y minimizar la accion del polvo que puede poner
en riesgo alos usuarios de la via por efectos del viento.

Se identificé una zona de basural en la que gran parte de los desechos solidos se encuentran
dispuestos dentro del derecho de via. Se deberd incluir como parte del proyecto la
recuperacion de este pasivo ambiental.

Provincia de Santa Fe

Ruta Provincial No. 1

Se observaron 3 casas en precarias condiciones localizadas dentro del derecho de via. S
bien son asentamientos ilegales, se encuentran a mas de 30 metros de la via, razon por la
cua no se requerira de su reubicacidn. Se recomendd hacer 1o antes posible un censo de
estas viviendas, con € fin de que una vez que se adjudique € respectivo contrato, evitar
futuros asentamientos ilegales. Dentro de las obligaciones del contratista, una vez se haya
adjudicado la obra, se debera incluir una vigilancia y control con € fin de establecer los
procedimientos para evitar nuevos asentamientos. Se acordd que € censo mencionado 1o
redlizarala UA-DPV y serdincluido como anexo en la EAEX.

La Malla cruza varios centros poblados consolidados a o largo de su recorrido. En este
sentido, se deberd poner especial atencion en la incorporacion de acciones y medidas
complementarias de seguridad vial para evitar potenciales accidentes en estas zonas
urbanas.

El proyecto se encuentra ubicado en un area inundable razon por la cua se construyé una
barrera de defensa a lo largo de la margen derecha de la via. Durante la visita se observo
gue dicha defensa se encuentra en varios tramos interrumpida debido a que propietarios de
las zonas aedafias han abierto accesos a sus terrenos. En este sentido, es importante que la
empresa contratista, en e caso de potenciales inundaciones, cuente con procedimientos y
acciones inmediatas para que estas barreras funcionen adecuadamente.

En la zona de Cayasta se encuentra ubicada la antigua ciudad de Santa Fe, en proceso de
ser declarada Patrimonio Cultural de la Humanidad. Si bien este monumento historico no
se vera afectado por la gecucion de las obras, la contratista deberd tomar en cuenta este
hecho para evitar cualquier afectacion que ponga en riesgo este patrimonio cultural.

4, CAPACIDAD INSTITUCIONAL DE LA GESTION SOCIAL-AMBIENTAL

La capacidad institucional en materia de gestion socio-ambiental para la implementacion del
PCPP esta internalizada como producto de la incorporacion de la dimensién socio-ambiental en
e primer financiamiento para desarrollar e PCP.

Las 6 Provincias que participan en € primer paguete de obras de esta nueva fase cuentan con
sus UA, congtituidas por persond técnico con la experiencia necesaria para desarrollar una
adecuada gestion socio-ambiental durante la implementacion del Programa. Asmismo, la
Unidad Central cuenta con un responsable que desarrollard actividades de coordinacion,



revison y supervision, durante la gecucion del Programa, asi como aguellas destinadas a
fortalecer la capacidad de gestién socio-ambiental de las UA-DVPs.

Con d fin de lograr un mejoramiento continuo de las capacidades en materia de gestion socio-
ambiental, se ha preparado conjuntamente con € Banco y las UA-DVPs, un Plan de
Fortalecimiento Ingtitucional de la Gestion Socio-Ambiental, € cua se presenté en e Marco
Conceptual. Este Plan esta dirigido a desarrollar las siguientes Actividades. a) Promocion y
divulgacion de los instrumentos de gestion, entre las que se puede mencionar taleres de
divulgacion del MCMAS, publicacion del MCMAS; b) Capacitacion a nivel interno de las
Unidades Ambientales en temas especiales de gestion socio-ambiental, como por gemplo taller
sobre Pasivos Ambientales, entre otros y participacion en Seminarios o Foros internacionales
para su capacitacion; c) Capacitacion redlizadas por las UA-DVPs a persona externo para
interndlizar la temdtica socio-ambiental, tales como taleres dirigidos a los obradores,
ingpectores de obra, entre otros; y d) Requerimiento de equipamiento y medios de trabgo para
la gestion socio-ambientd.

5. CUMPLIMIENTO DE LA LEGISLACION AMBIENTAL

El Gobierno Argentino cuenta con una Normativa Lega que servird de fundamento para llevar
acabo e PCPP. Estos Instrumentos juridicos, procuran € bienestar socia, la conservacion de la
biodiversdad y € manegjo de recursos naturadles y e medio ambiente. Asmismo, regulan los
aspectos relacionados con € sector transporte y |a participacion ciudadana.

El sistema federa de gobierno delega la responsabilidad de la gestion ambiental a cada una de
las Provincias, razén por la cua éstas cuenta con una Autoridad Ambiental, con su respectiva
legidacion, que se encarga de controlar la adecuada gestion ambiental en la gecucion de obras
de infraestructura.

Dentro del Marco Conceptua se ha incluido una metodologia para determinar € nivel de riesgo
socio-ambiental a fin de identificar los estudios ambientales y sociales requeridos y se han
desarrollado una serie de instrumentos internos para asegurar € cumplimiento de las respectivas
legidaciones ambientales. En este sentido, se ha presentado € Marco Conceptua a las
Autoridades Ambientales de las provincias que participarédn en € Programa, las que mostraron
una receptividad muy positiva. Asmismo, es de destacar que en la presentacion del Marco
Conceptua participaron todas las Autoridades Ambientales de estas provincias, involucradas en
el primer paquete de obras. En la medida que se vayan incorporando nuevas Provincias a
Proyecto, ser& necesario concertar este instrumento para su respectiva aplicacion.

6. PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

En esta nueva fase del PCPP se esta incluyendo la modalidad de contratacion por resultados
[lamada “Proyectos CREMA”, existiendo también la gecucion de “Proyectos Puntuales’ o
“Especificos’ en ciertas Provincias que recién se estan incorporando a Proyecto.

En € caso de los proyectos CREMA, las empresas contratistas seran las responsables de
preparar los Estudios Técnicos Definitivos y elaborar 1os Planes de Mangio Ambiental (PMA).
Las UA-DVPs tendrén bgjo su responsabilidad la revision y aprobacion de los TdR para la
elaboracion de estos planes y los planes mismos. Cabe sefidar que en estos casos la misma
empresa contratista sera la responsable de obtener los permisos y licencias ambientales ante las
Autoridades Ambientales, segin corresponda de acuerdo a su legidacion.

En d caso de los Proyectos Puntuales, las UA-DVPs serén las responsables de elaborar los
respectivos PSMA y Estudios adicionales que se requiera. Para €l caso de estudios especificos o



complementarios, en € caso de que la UA no cuente con la capacidad técnica para hacerlo, se
contratara los servicios de consultoria para su elaboracion.

El contenido del Plan estara basado en € Manua de Evauacion y Gestion Ambiental de Obras
Vides (MEGA) de Vididad Nacional y en las condiciones de autorizacion que pudieran haber
establecido las autoridades provinciaes y/o municipales competentes, asi como la Autoridad de
Areas Naturales Protegidas cuando correspondiere. Los contenidos minimos de este Plan se
presentan en e Marco Conceptual parael Mangjo Ambiental del PCPP.

En resumen, & PMA parala etapa de construccion (PMAC), debe contener todas las medidas de
manegjo ambiental especificas para las actividades directas e indirectamente relacionadas con la
construccién, identificadas en € Pliego Técnico Particular como Intervenciones Obligatorias y
Tareas de Recuperacion, tales cdmo: seleccion de los sitios de campamento, préstamo de
material, de las plantas de asfato, de la maguinaria, de la capacitacion del personal, de los
insumos requeridos para efectuar la obra propuesta, movimiento de suelos, cruces de cauces de
agua, obras civiles en genera, amacenamiento de combustibles, plaguicidas, pinturas y
desengrasantes, mangjo y disposicidn de residuos solidos y liquidos, etc., y lafase de abandono.

Una vez que € tramo de camino haya sido liberado a transito, e PMA para la etapa de
mantenimiento y operacion (PMAmMOo), deberd contener todas las medidas de mangjo ambiental
especificas para las actividades directas e indirectamente relacionadas con € mantenimiento y
operacion del Pliego Genera de Bases, Condiciones y Especificaciones Técnicas Particulares
para la Licitacién de Contratos de Rehabilitacion y Mantenimiento de Carreteras, tales como:
limpieza de la zona dd camino, reparacion de baches en calzadas y banquinas de ripio, sellado
de fisuras en pavimentos y banquinas asfalticas, reparacion de baches en pavimentos y
banquinas de tratamiento superficial, mantenimiento del sefidamiento horizontal, etc. El PMA
deberaincluir a su vez los siguientes planes:

Plan de Capacitacion del PMA

Se considera una actividad fundamental en todas las etapas del proyecto (construccion,
mantenimiento y operacion), incluida la fase de admisién de persond (induccién ambiental). Se
llevard a cabo en forma acorde con la organizacién prevista para la iniciacion de la obra, es
decir se efectuara en forma verba y escrita.

Plan de Accién del PMA

El Plan de Accidon es @ conjunto de actividades que han de garantizar la eliminacion,
prevencion o control de los riesgos ambientales detectados en la identificacion de impactos,
medidas de mitigacion y/o EIA. Seran fundamentales para su formulacion e estudio de las
accionesy medidasy en especia lanecesidad de proteccién de receptores sensibles.

Plan de Contingenciadel PMA
Se debera diseflar un Plan para atender emergencias que incluye (pero no estara limitado) a
derrame de productos quimicos, combustibles, lubricantes, entre otros.

Plan de sequimiento del PMA

Con € objeto de detectar y corregir oportunamente las posibles fallas de mangjo, la empresa
contratista debe establecer 1os mecanismos y acciones que permitan un adecuado seguimiento
del PMA, € cud debera contar con aprobacion de la Supervision. Las actividades a desarrollar
son: monitoreo, inspecciones e informes.

6. VIABILIDAD AMBIENTAL Y SOCIAL

Durante la fase de preparacion del proyecto se ha desarrollado una serie de acciones dirigidas a
asegurar la incorporacion de la dimension ambiental y socid de una forma integral en
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Programa, 1o que permite considerar que € proyecto es viable desde € punto de vista ambienta
y cumple con las PSBM.

Uno de los aspectos relevantes que viabiliza € proyecto desde e punto de vista socio-ambiental
es la implementacion ded Marco Conceptual para e Mango Ambiental y Socia como un
instrumento de gestién de uso de las Unidades Ambientales de las DVPsy de la Unidad Central.
Este instrumento debera contar con e respaldo de las Autoridades de las DVPs con € fin de
adaptar € instrumento a cada uno de los ciclos de proyecto. Por otro lado, es muy importante la
implementacion del Plan de Fortalecimiento de la Gestion Socio-Ambiental, con € fin de
garantiza un adecuado nivel técnico de la gestion socio-ambiental durante la gecucion del
Proyecto.
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